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SUSPENSION

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT : SYSTEME CITROEN DE
MAINTIEN EN ASSIETTE CONSTANTE “SC/MAC*

1 - PRESENTATION DU SYSTEME

Depuis décembre 1993, tous les véhicules XANTIA
avec la direction assisiée sont equipes, de série, du
“SC/MAC* (Systéme Citroén de Maintien en Assiette
Constante).

NOTA : le Japon sera équipé du “SC/MAC"en juillet
1994.

1.1 — Réle du“SC/MAC*

Lors d'un arrét prolongé du véhicule, les suspensions

subissent une perte de pression :

» & l'avant, par le correcteur de hauteur,

» & arriére, par le correcteur de hauteur et le doseur
de freins

Avecle dispositif “SC/MAC*, les suspensions sont iso-
lées du reste du circuit hydraulique lorsque la pres-
sion genérale est inférieure a celle des suspensions.
Un véhicule en stationnement conserve ainsi la garde
au sol.

1.2 — Composition du systéme

1.2.1 - Circuit alimeniation

Le circuit alimentation se compose de :

¢ une POMPE “6+2“ PISTONS (au lieu d’une pompe
6 pistons) répartissant le liquide hydraulique vers les
circuits  “DIRECTION* et “SUSPENSION-
FREINS®,

s un CONJONCTEUR-DISJONCTEUR fournissant
la pression nécessaire au bon fonctionnement du
circuit “SUSPENSION-FREIN,

+ une VANNE DE SECURITE alimentant en priorité le
circuit des freins avant

NOTA : dans cette nouvelle configuration, le réparti-
teur de débit est supprime.

1.2.2 - Circuit “SC/MAC*

Le circuit de suspension avant est équipé de :
s un clapet “SC/MAC*,

e un correcteur de hauteur,

s deux cylindres de suspension,

¢ un ensemble régulateur-électrovanne pour la sus-
pension hydractive

Le circuit de suspension arriére est équipé de :

¢ un clapet “SC/MAC*,

s une sphere “SC/MACY,

s Un correcteur de hauteur,

« deux cylindres de suspension,

¢ un ensemble régulateur—é&lectrovanne pour la sus-
pension hydractive

1.3 — Nomenclature des piéces (avec ou sans
suspension hydractive)

Repeére Désignation
1 Elément de suspension avant gauche
2 Regulateur et électrovanne de

suspension avant

Elément de suspension avant droit
Clapet “SC/MAC" avant

Correcteur de hauteur avant

Pompe “6+2" pistons

Conjoncteur—disjoncteur

Vanne de sécurité
Clapet “SC/MAC* arriére

Régulateur et électrovanne de
suspension arriére

1 Sphére “SC/MAC*

12 Doseur de frein
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13 Correcteur de hauteur arriére

14 Elément de suspension arriére gauche

15 Elément de suspension arriére droit
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1.4 — Synoptique du ¢ircuit hydrauilique
1.4.1 — Véhicule avec suspension hydractive
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Fig. : B3BROO1P
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1.4.2 — Véhicule sans suspension hydractive

Fig. : B3BRO02P
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1.5 - Implantation hydraulique
1.5.1 — Véhicule avec suspension hydractive
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Fig. : B3BROO3P
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1.5.2 — Véhicule sans suspension hydractive

Fig. : B3BROO4P




SUSPENSION

2 ~ DESCRIPTION DES ELEMENTS SPE-
CIFIQUES AU “SC/MAC*

2.1 — Clapet “SC/MAC* pour véhicule avec sus-
pension hydractive

2.1.1 - Clapet “SC/MAC* avant
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Fig. : BBBR0OOSC

2.1.2 — Clapet “SC/MAC* arriére

2.1.3 — Description

{(a) = alimentation générale.
{(b) = alimentation de 'électrovanne du régulateur de
suspension.

{c) = alimentation du correcteur de hauteur.

(d) = pression de suspension (c6té correcteur de hau-
teur et sphére “SC/MAC").

(e) = pression de suspension (cté régulateur de sus-
pension}.

Le clapet met en communication I'alimentation géné-
rale (a), Pélectrovanne du régulateur {b) et le correc-
feur de hauteur (c).

Lorsque le clapet est au repos, le plongeur (16) est sur
son siége, la communication entre les pressions de
suspension, coté correcteur de hauteur (d) et coté
régulateur (), est impossible.

Lorsgue la pression générale {a) est suffisante, le pis-
ton (17) pousse le plongeur (16), autorisant ainsi la |
communication entre les pressions de suspension {(d)
et {e).

2.2 — Clapet “SC/MAC*" pour véhicule sans sus-
pension hydractive

La description qui suit est identique pour les clapets
avant et arriére.

st

Fig. : B3BRO0GC

Fig. : B3BRO0O7C

(a) = alimentation générale.

(b) = pression de suspension (coté éiément de sus-
pension gauche).

(c) = alimentation du correcteur de hauteur.
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{d}) = pression de suspension (c6té correcteur de hau-
teur et sphére “SC/MAC*).

{e) = pression de suspension (cOté élément de sus-
pension droit).

Le clapet met en communication alimentation géné-
rale (a) et le correcteur de hauteur (c).

Lorsque le clapet est au repos, le plongeur {16) est sur
son siége, la communication entre les pressions de
suspension, coté correcteur de hauteur (d) et coié élé-
ments de suspension (b) et (e) est impossible.

Lorsque la pression générale (a) est suffisante, le pis-
ton (17} pousse le plongeur {16), autorisant ainsf la
communication entre les pressions de suspension {d),
(b) et (e).

2.3 — Sphére “SC/MAC*

Fig. : BIBRCOSC

N° inscrit sur le bloc

pneumatique “SC/MAC“ Volume (CmS)

Pression (bars)

Type de membrane

96 145672 400

50 (+5 ; —20)

DESMOPAN

96 198 613 400

50 (+5 ; —20)

UREPAN

La sphére “SC/MAC" restitue du liguide sous pression
pour 'alimentation des freins arriére.




SUSPENSION

3 — FONCTIONNEMENT Dans ces 2 schémas, le véhicule est & 'arrét.

3.1 — Schémas de principe 3.1.1 - Véhicule avec suspension hydractive

Les deux schémas qui suivent représentent le circuit
“SC/MACH avant ; le circult arriére est identique.
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Fig. : B3BR0O0OID
{a) = vers sphere “SC/MAC" et doseur de frein (pour e circuit
arriére uniquement).

NOTA : les 3 orifices inférieurs du clapet “SC/MAC*
peuvent &tre inversés sur le véhicule.
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3.1.2 — Véhicule sans suspension hydractive
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Fig. : B3BROOAD
{a) = vers sphére “SC/MAC*" et doseur de frein (pour e circuit
arriégre uniquement).

3.2 — Principe de fonctionnement

3.2.1 — Mofeur tournant

Lorsque la pression générale est suffisantg, le clapet
“SC/MAC* est actionne.

Les éléments de suspension communiquent ainsi
avec le correcteur de hauteur.

3.2.2 — Moteur a 'arrét

A P'arrét du moteur, la pression générale chute.

Lorsque la pression générale est inférieure & la pres-
sion dans les suspensions, le clapet se ferme.

La suspension est ainsi isolée du reste du circuit
hydraulique.
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4 — REPARATION : MISE HORS PRES-
SION

t orsque le véhicule est a I'arrét, le clapet “SC/MAC”
est au repos ; les éléments de suspension sont en
pression.

Fig. : B3BROOBC

Mise hors pression, moteur tournant : .

» faire tourner le moteur pour actionner les ciapets
“SC/MAC* {vis de détente (18) du conjoncteur—dis-
joncteur serrée)

e placer la commande de hauteur en position basse
pour vider les élements de suspension

e attendre ['affaissement complet du veéhicuie avant
d’arréter le moteur

o dévisser d'un tour la vis de détente (18) du conjonc-
teur—disjoncteur

Mise hors pression, moteur non tournant :

o dévisser d’un tour la vis de détente (18) du conjonc-
teur—disjoncteur

s placer fa commande de hauteur en position basse

+ désaccoupler le tube (19) du conjoncteur—disjonc-
teur

e accoupler le banc hydraulique *4034-T° ou
“4135-T" (et le coffret "4146-T") au tube (19)

s pour les versions hydractive, mettre le contact pour
alimenter les électrovannes des régulateurs de sus-
pension (le calculateur de suspension alimente les |
électrovannes en 2,6 volis)

e établir une pression de 150 & 180 bars & l'aide du
banc hydrauligue

» attendre l'affaissement complet du véhicule
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