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idéle a une tradition d'innovation et de haute
technicité qui a forgé son image depuis ses
origines, Citroén propose aujourd’hui sur la
Xantia ACTIVA une philosophie de conduite
unique et établit ce qu’on nomme déja “un nouveau stan-
dard de comportement routier”.

Tour d'horizon technique et commercial sur cette nouvelle
révolution signée CITROEN.
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FONCTIONNEMENT

COMMENT GA MARGHE ?

Comme la suspension hydractive, le systéme “SC.CAR”
(Systeme Citroén de Controle Actif du Roulis) de la
Xantia ACTIVA fait appel a la force de I'hydraulique et a
I'intelligence de I'électronique.

A l'attaque du virage, deux capteurs transmettent a un
calculateur trois informations :

» angle du volant,
» vitesse de rotation du volant,
» vitesse de la voiture.

NOTA :

A la différence d'une suspension hydractive classique,
Xantia Activa est dotée de deux vérins reliés aux deux
barres antiroulis de fort diamétre (25 et 28 mm).

3 étapes successives

» En ligne droite :
le confort est maximal, les vérins qui relient les

barres antiroulis aux suspensions restent souples.

» A I'amorce d'un virage :
en 4/100¢ de secondes, le calculateur met les
sphéres hors circuit et porte @ leur maximum la
raideur des barres antiroulis.

» En cas de virage prononcé (action des barres

antiroulis ne suffit plus) :

les vérins se comportent comme des biellettes.
En s'allongeant ou en se raccourcissant, les
vérins, qui sont directement reliés aux barres
antiroulis, corrigent 'inclinaison de la caisse
avant qu'elle ne devienne perceptible (cCest a
dire avant qu'elle ne dépasse un demi degre).

)@.&»ﬁl&v ACTIVA

Systéme CITROEN de Contréle Actif de Roulis
CITROEN anti-roli system

Vaiture h suspension classique

Conventionally sprung car

Ligne droite
Stroight

Principe {wvérin avant)

Xantia Activa System (front ram)

Amorce du virage

Shight bend

Vilage prononcé
Significant bend




AVANTAGES
CLIENTS

“UN PROGRES CAPITAL"

“Résulte un confort réellement exceptionnel qui, sans
le contréle actif du roulis, serait tout a fait incompa-
tible avec le comportement routier précis et méme
sportif de la Xantia Activa, Non seulement la voiture
reste trés agile, mais la dérive en virage est tres
faible, les quatre roues restant toujours parfaitement

perpendiculaires au sol. La durée des pneus devrait
également en bénéficier.

Il s’agit la d'un progrés capital tant dans le domaine
du confort que dans ceux de la sécurité et de I'agre-
ment cle concuite”.

“Le Moniteur”, octobre 1994

Le Moniteur 13 octobre 94

UNE TENUE DE ROUTE INEGALEE

Le roulis et le tangage sont supprimes :

» Le véhicule étant toujours horizontal, les pneus et les
suspensions travaillent constamment dans leur
configuration la plus favorable (les 4 roues restent
toujours perpendiculaires a la route et la bande de
roulement des pneus est donc utilisée en
permanence a 100 %).

» Adhérence, guidage et motricité sont
considérablement optimisés.

UN CONFORT NATUREL

» Le véhicule reste horizontal : les passagers ne sont
plus contraints de s'incliner pour corriger le roulis
envirage.

UNE SENSATION DE SECURITE JUSTIFIEE
ET INCONNUE JUSQU'A GE JOUR

» Xantia ACTIVA peut prendre jusqu‘a 1,2g"* en
accélération transversale, contre 0,9 g aux voitures
de tourisme actuelles les plus performantes.

» Conjuguée avec les technologies sans équivalent de
la suspension hydractive Il et du train AR
autodirectionnel, elle repousse loin devant les limites
de la sécurite active.

*aecélération de la pesanteur,



“Avec la Xantia Activa, Citroén franchit un cap, sans doute décisif, en réduisant le roulis a une valeur cuasi
négligeable. Pour la premiére fois, une voiture de tourisme réquliérement commercialisée vire parfaitement a
plat ...” L'Auto Journal octobre 94

“La nouvelle Xantia Activa offre un comportement
routier exceptionnel ... et quelle sécurité ! L'Activa
avale les courbes avec une aisance impressionnante
... en situation d‘urgence, elle procure malgreé tout
une grande sérénité a son conducteur...”

Auto Plus 20 septembre 94

“Comme sur des rails... La Citroén Xantia Activa
refait vraiment la route, pour le confort de ses pas-
sagers” L'Equipe 20 septembre 94

“Bravo Citroén pour avoir offert plus de sécurité
sans toucher au plaisir de conduire”
L’Automobile magazine octobre 94

“Sur la route, le résultat est proprement ahurissant. Jamais I"expression “étre sur des rails” n'a été aussi exacte”
L’Echo du Centre 20 octobre 94

“Le systéme antiroulis de Citroén s"avére d'une efficacité redoutable”. Auto Plus | novembre 94

“... L'activa effectue un nouveau bond en avant en matiére de liaison au sol, avec une absence totale de roulis et une
incroyable stabilité en toutes circonstances”. Auto Journal n°17 - 94




CONCLUSION

Avec Xantia Activa, nous disposons d'un produit dont I'avance technologique
est considérable. Xantia constituait déja “la” référence en tenue de route et en

confort. Avec le SC. CAR, elle réalise un progreés décisif qui la rend a la fois unicue et

incomparable.

RAPPORT PRIX-PRESTATION ENGEPTIONNEL

NANTIA AGTIVA

2.0i ACAV 16V, 150 ch, PA 11

19 mkg a 3.500 tr/mn

213 km/h

0 a 100 km/h en 976

Train AR autodirectionnel

Consommation moyenne : 8,9 1/100 km

EQUIPEMENTS SPECIFIQUES : niveau VSX +

Jantes alliage “Venise™ spécifiques

Pneus XGTV 205x55R15

Air bag conducteur de série sur volant cuir
Soufflet levier de vitesse en cuir

Velours intérieur Vendome

Sieges AV avec réglages lombaire et largeur de
dossier mécaniques

Glaces AR électriques

Filet de retenue dans le coffre

Bouclier AV/AR peints couleur carrosserie
Becquet sur le coffre.

Goloris

Rouge d’Enfer (spécifique Activa), rouge Griotte,
noir, vert Véga, bleu Mauritius et gris Quartz.

Contrairement a ce qu‘affirmait la presse - qui se trompe
parfois - le prix de la Xantia Activa sera étonnamment
competitif : 181.500 F, soit 2.500 F de plus seulement que
la 16V (tarif 2 janvier 1995).

Car au dela de son plus technologique, le potentiel
de séduction de Xantia Activa est aussi fait de look
et d'équipements (voir ci-contre).

Au final, pourquoi achéterat-on Nantia Activa?

| - Pour sa suspension d’exception, pour ses "plus”
dans les domaines de la tenue de route et de la sécurité,
2- poursa ligne et pour son image,

3- pourun rapport prix-prestations hors du commun.
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